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PREAMBULE



Avant—propos de planification réglementaires ou volontaires, a portée nationale, régionale ou

A . . Iocale
Conformément au Code des Transports, le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

d® . | . . ®ai | 5 onf or m®me " -6l démaluatipnc \}gelronnemehtaléz co ﬁorte
q te rhm Id'n € | € SI pri In ctpes r q 91 IS sant d oorg al‘éfa'bllﬁs%rﬁehtcﬂ n ra%dbrt th1| |d§n[ﬁfn§ RiEcfit bt eVhifedes B&id okl fué €t
es marchandises, la circulation et le stationnement dans le périmétre des peut avoir la mise en fuvre du pla n ou

transports urbalns Il a vocation a assurer un équilibre durable entre les besoms port presente les. mesures ;revues pour réduire et, dans la_mesure

en mati re de mobilit® et de faci ' t® Ba% nﬁgéens rqegmcffgrﬁg e?ﬁeiatlves?\ottable Guelaprpl%%ttrﬁl%ldglaﬂn dE

|l 6environnement et de |l a sant® dﬁaut ﬁtéttralne u?l'%nwr@
dans les agglomérations de plus de 100.000 habi t ant s. ([ f p?e r1

évaluation tous les cing ans et, le cas échéant, est révisé. Lo®valuation environnemental e asldngdefa pr o

UnpremierPDUpourIeVaIdeSambrefutengagefin1998etarreteenjuin phase do®l aboration doun plan, qul assur

. axes prioritaires et des recom andatons dec lan s nt identifiés, appréciés,
2002 par | e conseil syndical EtatMai s| o aurtaéttlthIrt@ \é|§|r§% I ég Q ! ”coFr)r?mulniqu@
projet et malgr® | a reprise des ®tudes jusquoen sus d"®|aborat|on

néa jamais atteint son ter me.
Le Syndicat Mixte des Transports Urbains de la Sambre (SMTUS) a donc repris
les démarches depuis 2012 pour élaborer son PDU.

L6®v al en\arcnnementale accompagne chaque étape de la préparation du
plan et permet notamment :
Ade mettre en évidence et de hiérarchiser les enjeux environnementaux

Lo®| abor ati BDU indégre désormais un périmétre élargi a 45 spécifiqgues au terf|t0|re de la Sambre en lien avec la thématique des
S . . transports et des déplacements ;
communes regroupant ainsi prés de 130.000 habitants sur une superficie

de 408 km2. Il r®unit | 6ensemble de | a Commu n'Bédﬁ (iieggnr '%?6’9&95“&%‘9%"'5?@5‘?”&9{“?“6 ﬂu PI%Uede la Sambre, puisque

Maubeuge Val de Sambre (CAMVS) ainsi que les communes d 6 Ha r @trde e s rotection de |

La Longueville. quallte de vie dans ses enjeux ;

Ade mieux apprécier les impacts du PDU de la Sambres ur | 6 ens emb |
L6®t uQealci t ® »che fighré pais dans ce document car celle-ci a de&r;gu?en\llﬁ:ron\neme_ntgux ?es _sohdelaborat|or_1_;
fait | 6 0bj dyse sppécifique réaliséa en 2017 par | 6 Agence chercher a maximiser les incidences positives ;
D®vel oppement et doUrbanisme de | a Samb rApour les maidenses régaiivese de thercher a lpsa€viterioe de rechercher
intégranted e | 6 a valumtoe en®ironnementale. des actions dont les incidences ne peuvent étre évitées, ou des mesures
correctrices permettan t ddatt ®nuer l eur s effets

A ; ; c ensatoires siles mesures précédentes ne sontjpas envisageables ;
LAo®vaI uation envi ronnementA%(g“g®?§‘alu§ﬁJ d“i‘: AR+ i Do AN
16 ®1 a b o duaPDU derda Sambre Sambre sur les autres prlnC|paux documents de planification régionale.

R ) ) . Lo6®valuation environneme t ale a aussi p C
Llo®valuat|_on enylronnementalg_r®pond de! 0104 Jt9Atiit0@ edneSi r ®h R’ E Sen ‘i‘%le ®mi s pr
dePIaceme_nts urbains de produire une analyse de.Ieurs incidences sur _ renforcera cet éclairage.
| 6environnememobura enj eu edwonpem@d, elang ses | 6
différentes composantes et a différentes échelles.

L évaluation environnementale a été rendue obligatoire depuis le I?ecret n°2005- Le diagnostic r op als faSambre snt @ a ct i
6A1 3 du 27 mai 2 9 05 relatif ' '6®val ua kthofisNau @e‘?nsde ngUBeb CH@ 'ﬂaﬁ/zﬁl Stherr?at"r‘qﬁes ﬂl&é‘s Wk el EMTUS
dourbanisme sur | odoenvironnement. (Syndicat Mixte des Transports Urbains de la Sambre) et associant de trés
Au-dela des simples bonnes intentions, il importera de mettre en évidence le nombreux partenaires dont notamment la DREAL Nord-Pas de Calais, la DDTM
scénario retenu et sa justification au regard des attentes des divers documents Nord, les collectivités territoriales 16 Ag g1 om®r ati on Maubdeuge
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Conseil GénéralduNord, Chambr e des M®tiers et,CLle | 680688 ppanant CMAIEWEHERTNyce ehapitre prégise les limites de la

du Grand Hainauté¢ ) et | 6ensembl e des mairies du méthmdologietappliquée., |l es acteurs | ocaux
(Agence de D®vel oppement e te ADDBY) Btibus,nless me de | a Sambr
Cars du Hainaut, SPL TISA, Réussir en Sambre, Centre de Secours Chapitre 3 : Objectifs du PDU de la Sambre et articulation avec les autres
Maubeugeé ) , | es a sAPB Samhré-Avesnoss, ADAV Droit au vélo,é ), documents de planification
des acteurs des territoires voisins (TEC Hainaut, Universit® dg Va le troisiéeme rcimapitse, rappelle les 5 objectifs du PDU de la Sambre et en
afin doédrriasvmatidr dliée®val uati on. précise la stratégie, axée autour de 15 actions dont les éléments clés sont
d®t ai |l | ®s. Ce chapitre ¢ omp o tictlation @gPDU e me n
L6®t at initial de | 6envir onmapmme M teagidsid ®t adelld Sambceaaves lesl aatrespdocB®meents tie planification dans les différents
inspiré du rapport de diagnostic et des orientations du Plan de Déplacements domaines de | 6am®nagement et de | 6enviro
Urbains de la Sambre et du SCoT Sambre-Avesnois (Schéma de Cohérence
Territoriale). Chapitre 4 : £t at initial de | denvironnement
évolution et analyse des incidences prévisibles du PDU de la Sambre sur la
Pour | 6anal yse desdeilanSambteesruae sl 6cenvPDOnnemealt it @esse | 6air et | es consommati ons ®n
échanges ont été organisés avec les pilotes des groupes de travail en charge de Ce chapitre a pour objectif, en premier
| 6®1 aboration des actions. Dans ce cadr efetddserse etiles poduarttssatmpsphérijues dueadsdore tergtorial dunSBAgUSt | f s
des actions proposées ont été identifiés, ce qui a permis de les prendre en mais également de constater les évolutions de ces émissions sur plusieurs
compte dans la construction des actions. tranches annuelles (2008-2012-2020). Dans un second temps, cette partie de la
Enfin, la phase finale de rédaction du PDU de la Sambre a intégré les présente évaluation environnementale met en exergue les consommations
r®sultats de | 6®valuation environnement ®&ner g®ot gmmen e plodar dumetjo@fdieessernteoitodad duv e s n
des objectifs au regard des enjeux environnementaux. SMTUS sous le prisme des « Transports », en lien avec les résultats du

diagnostic climat-énergie, effectué dans le cadre du PCET Sambre-Avesnois.

4 i Chapitre 5 : £t at initial de | 6environnement
Pre_sentatlon de la IeCture dU rapport évolution et analyse des incidences prévisibles du PDU de la Sambre sur
environnemental | 6environnement

Ce chapitre se structure autour de dix enjeux environnementaux identifiés

Contenu du rapport comme présentant un lien avec les systemes de déplacement :
Aaqualit® de | 6air,

Le rapport ahndr@reméntale est ona piéce a part entiére devant oA le-ch limati
figurer ~ 1 od6enqu°te publ 00§eneréciselacomtdénu:c ul ai r%eoedqﬁe etjle,changement,climatique,
es nuisances sonores,

il inclut sept chapitres et les annexes. .
Ala santé,

Al alménagement du territoire et les espaces ouverts,
Chapitre 1 : Résumé non technique Ala biodiversité et milieux naturels,

Le premier chapitre pr ®sent e une vision’a‘lesO r'ani%e@ttlelcngeéievi% 6ensembl e des

: - o
informations contenues dans le rapport environnemental. Ala'g stion des materiaux et des gechets,
Ala gestion des risques,

Chapitre 2 : Méthodologie de | 6®valuation environne m%n Ietflregsource.s en eau. _

Ce chapitre aborde, de mani re d®tail | ®e"YeOUSERAPYELYWIR g ¢ mise en Tuvre pour

| 6anal yse des i nciRD&meleSamiwe s@wri sli dd revsi rdaun n et descriptiton de |1 0®tat initial de |
et pour la définition des mesures correctrices et des indicateurs de suivi. Sont une présentation des interactions entre les systémes de déplacement et

également présentés, les sc®narios doéo®volution des depPOENEMENESVELUPNNRAGRERL CcONnCern® ;
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Aun exposé des perspectv es dé®vol uti on dé etcdest enArerue xckdilci: FO02zhes doéanalyse des incidenc

principales actions en cours ;

Aune analyse des effets probabl desla de

Pour chaque action du PDU de la Sambre, cette annexe propose une grille

Sambresur | 6enjeu environnemental concer gh@cun des dix enjeux environnementaux. Elle vient completer | 6 anal yse
incidences par enjeu environnemental réalisée au chapitre 4.
Chapitre 5 : Justification du choix des objectifs et des actions du PDU de la Annexe 2 : Evolution des émissions par polluant atmosphérique entre 2008
Sambre et 2012
Ce chapitre expose les motifs des PPlhoi x Cale pexe présgnte| sgus Jormg e faljepux dlas Hlpnades ageesd ppur
de la Sambre, tant dans la définition de ses objectifs que dans la déclinaison des e X p o sewalution des émissions par polluant atmosphérique entre 2008 et
actions qui |e composent au regard de | a20)2rotection de | 6environnement.

Il décrit notamment les objectifs inscrits dans le PDU de la Sambre.

Annexe 3 : Evolution et part des transports dans les émissions de polluant
atmosphérique et de GES

Chapitre 6 : Mesures envisagées pour éviter, réduire ou compenser les Cette annexe présente également sous forme de tableaux les évolutions
conséquences dommageables du PDU de la Sambre sur I'environnement globales de polluants atmosphériques et de GES par type de transport.

Ce chapitre rappelle les points de vigilance relev ®s | ors de | 6 a AEx§ 4 gEtudg gigrations alternantes en Sambre-Avesnois : un potentiel de
incidences et propose, en regard des crittres de conditionnalité réduction des émissions de GES

environnementale, des mesures correctrices ou compensatoires & mettre en Dans |l e cadre de son observatoire Mobili

fuvre afin dé®viter, de r®duire
négativesdel a mi s e e nPDWU devarSembit.u

| 6arrondi s s e nsarrHelpedsdus le prisnmeec gualité del 6= i r

Lien entre le contenu réglementaire d'un rapport environnemental et

d&gangpp e ed @tha ijlyly®e deyp i ncidences probabl e

ou de cé&Mperd<£sr Mids ajtd OinPe ncl et se I PRtN retSi ed flienmethd i ¢

Chapitre 7 : Suivi des incidences environnementales du PDU de la Sambre le présent rapport

Cechapitre pr®sente |l e dispositif de suiGQonfgpuim®merna mi2Y 6edmt Coddee RéRPBHiengueocheresm
indicateurs définis pour mesurer la réalisation des objectifs du PDU de la dessous sont inclus dans le présent rapport environnemental :

Sambre r el ati fs : |l environnement et | 6®vol uti on g®n ®r al e des enj eux

environnementaux.

1. Une présentation résumée des objectifs du plan, de son contenu et de son
articulation avec ddéaut r enmes boamiss a et
®valuation environnement adl7% duvdode®de -
| 6environnement, et |l es documents dobu
compatible ou qu'il doit prendre en considération.

C Ces éléments sont présentés au chapitre 3 « Objectifs du PDU de la Sambre
et articulation avec les autres documents de planification ».

2. Une analyse de I'état initial de I'environnement et des perspectives de son
évolution exposant, notamment, les caractéristiques des zones susceptibles
d'étre touchées de maniére notable par le projet.

C Ldbanalyse de | 6®t at initial de | 6envi
évolution pour chaque enjeu environnemental est exposée au chapitre 4
CEt at initial de | é6environnement et a
PDUdelaSambresur | 6environnement ¢&.
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3. Une analyse pr®sentant |l es effets probables de I a mise en Tuvre du plan

(@&

)

(@4

)

sur | 6environne me ndhumame ka diversig bivlogigua, las a n t

faune, |l a flore, les sols, |les eaux, | 6air, |l e bruit, Ile climat, |l e patrimoine
architectural et archéologique ainsi que les paysages. Les effets du plan sur

la protection des zones Natura 2000 prévues aux articles R414.21 et

suivants du Code de | 6environnement sont ®gal ement expos®s.

Cette analyse est pr®sent®e au chapitre 4 ¢ £tat initial de | denvironnement et
analyse des incidences prévisibles du PDU de la Sambre sur

| 6environnement e.

Léexpos ® ifdpowwr lesguels le projet a été retenu au regard des

objectifs de protection de l'environnement établis au niveau international,

communautaire ou national, et les raisons qui justifient le choix opéré au

regard des autres solutions envisagées.

Ces élément s f ont | 6obj et du chapitre 5 ¢ La justification du <choix des
objectifs et des actions du PDU de la Sambre ».

La présentation des mesures envisagées pour éviter, réduire et, si possible,

compenser les conséquences dommageables du plan ou du document sur

I'environnement et en assurer le suivi.

Ces aspects sont traités dans les chapitres 6 « Mesures envisagées pour

eviter, réduire ou compenser les conséquences dommageables du PDU de

la Sambre sur | 6environnement e et 7 c Sui vi des i ncidences
environnementales du PDU de la Sambre ».

Un résumé non technique des informations prévues ci-dessus et une
description de la maniére dont I'évaluation a été effectuée.

Le r ®s umo® non technique fait | 6obj et du chapitre 1 de | 6®val uati on
environnementale « Résumé non technique ». La description de la maniére

dont | 6®val uation environnemental e a ®t® men®e est d®t ai |l | ®e dans | e
chapitre 2 ¢ M®thodologie de | d6®valuation environnemental e
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CHAPITRE 1 - RESUME NON TECHNIQUE
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LO®l aboration du PDU et son
Conformément au Code des Transports,
(PDU) d®t er mi ne |l es principes
personnes et des marchandises, la circulation et le stationnement dans le
périmétre des transports urbains. Il a vocation a assurer un équilibre durable
entre |l es besoins en mati re de
protection de | éenvironnement et
bligatoire dans |l es aggl om®rations
0

une ®valwuation tous |l es cing ans et,

le Plan de Déplacements Urbains

0
d

Un premier PDU pour le Val de Sambre fut engagé fin 1998 et arrété en juin

2002 par le conseil syndica | Mai s, suite " un avis
projet et malgr® |l a reprise des ®tudes
néa jamais atteint son ter me.

Le Syndicat Mixte des Transports Urbains de la Sambre (SMTUS) a donc repris
les démarches depuis 2012 pour élaborer son PDU.

Le territoire concerné par le PDU de la Sambre regroupe 45 communes soit prés
de 130.000 habitants.

De plus, le PDU de la Sambre integre désormais un nouveau cadre
réglementaire : | 6®val uati on e néirendue ablgatodrendepuis e

le Décret n°2005-6 13 du 27 mai 2005 relatif o}
documents ddédurbani sme sur | édenvironnemen
Lé6®valuation environnementale r®pond
urbains de produire une anal yse de | eurs incidences

pour enjeu de 6envi
différentes échelles.
Au-dela des simples bonnes intentions, il importera de mettre en évidence le

scénario retenu et sa justification au regard des attentes des divers documents

pr ®server |

®val ughl ?n@)tﬁ%\ﬂbi%@'ﬂ%m%%tﬁb@val uation

r®giss a”F*DUdél8§aFn9ré"‘”

mobil it
deestl a

n®pg H%C'l”a£télieu§(u

ronnement

en

LO®V a uation en dtsdradt@roo
i
Dans un premier temps, les enjeux environnementaux du territoire de la Sambre

ont été hlerarchlses en fonctlon de Ieurs mteractlons avec Ie§ déplacements :

R ér ddd P Rajd@f s u%é{l”e t 8238t 8L
te?rl?oﬁe etg ggc%f ggr rg%%lfrﬁgs %n € L? n t®t | S fs e.mte nlt 50D i
Slx neux %ment?lres L nui ance%?%o ges 'biodlversité eat Imllieux 000

naturels patr|m0|ne et cadre 'de V|e gestion des déchets et matériaux, gestion
des nsques et santé (dont sécurité routlere)
2 P& e

%%b bn & e memitt
P cti ®V o |9u ef i F=24e0)
J(reg?er(fentatlor? documentss te pﬁlanlflcap ﬁ (e‘)ité))éD?S u's® Jj Idé b(gﬁp%t ! 60'
Ensuite, | 6rwideadey mrévisibike du PDU de la Sambre sur les

enjeux environnementaux a été abordée sous deux angles.

En premier i eu, une ®valuation qge&l ita
Sambresur | es ®mi ssions de polluants et de
sur un sc®nario dé®volution de | a mo b i

comprenant | 6ensembl e des elkm&ambre atsnisassers cr i t

qujiuvare.

§§|’1Vpglrlalléjlea,l Emle gnglysed q%f:flitati{/end(gsI in%igeﬂc%sed% chgq%esaction du PDU

e’la Sambre sur chacun des dix enjeux environnementaux a été conduite. Cette

| agalyse @ permi do en

8t|1é>:% Ft 61 %f% ni dr{)esﬂn?]eﬁu%e };ID trlce
toet§ H\tggregs d gectec\me %6 qi_;?

Les objectifs du PDU de la Sambre 2019-2029

[ -
9u cgmpensaton%s (%ont certaln}és
%m e
omposantes et

de planification réglementaires ou volontaires, a portée nationale, régionale ou Ldenj eu deula Jambde eds t déassurer un ®quilib
locale. besoins de mobilit® et |l a protection de
®qui l i bre doit per met t r erritdire deflaaSarmobreiesder | 6
Le processus do®valuation et ses 1 ®sul t a&dngibuet ®datantirc®DHésion Socidleald 8éclihagson ple cBterfel bn teinfe p O r t
environnemental annexé au PDU et soumi s - | 6avi s deee béeadtasi d® mobilit®, déune part, et
environnementale pr®alablement ~ | denqu°dgntr@®@béigqgde.-la qualit® de vie, déautre g

les dix ans a venir par les politiques de déplacements dans le territoire du PDU

de la Sambre.

Pour <concilier | éensemble de ces objecti
période 2019-2029 o n't pour ambition de faire O®v
alternatifs a la voiture dans une proportion réalisable.
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PDU 2019-2029 : des objectifs quantitatifs pour concrétiser

| 6ambition politiqgue
Pour le territoire de la Sambre, il est avant tout n®c 2005
tendances actuelles avant dbdatteindre | e
L6bobjectif g ®n ®r ad ruptars tavecdla dymami@ue ractuelle
ddaugmentati on de | a part de I a voit
développement récent des infrastructures de transport en commun. Transports en
commun urbains
En réduisant la part modale de la voiture et des poids lourds de 69 a 59%, il 206 Bl / 2029
estalorspossi bl e déaugmenter | a partde®es 2
30% et les transports collectifs de 5 a 10%. Deuysraues Voiture

(vélos et motorisés)

2% (conducteur et

passager) et deux-
= roues motorisés
38%

Répartition modale de tous les déplacements

\Transports en
commun
60% 40% urbains
@ 2%
I Voiture conducteur
35. 24-. I Voiture passager
2029 Il 2 roues motorisés
Transports en commun
Il Vélo
B Marche
47+
2005
| [ I | [ I [ | | |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
@ O ®
70% 30%
Part modale Transports Voiture Deux-roues
collectifs particuliére et Marche

Poids lourds

Scénario PDU 2019-
2029 de la Sambre +5% -10% +5%
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Les actions du PDU de la Sambre

Pour relever ces orientations, le PDU de la Sambrepr ®voi t | a mi s ScrlofvVr e de
C L RS - . OBJ ACTIO
5 objectifs privilégiés, de 15 actions accompagnées de mesures
prescriptives sur la période 2019-20209. 1 1 Impulser l'attractivité du territoire par le renforcement de l'offre ferroviaire
Beaucoup dsore cétideronmest transversales et leur optimisation 1 2  |Déployer un réseau de transport collectif routier adapté et multimodal
d®pendra de la r®alisation doactions g 3 @rg qdadpk rinddbdic Rdibiifobs sufeXefice
La majorit® des acti onsterdtarescer nent I 6 e —de s -
4 Intégrer la mobilité dans la planification urbaine
Dsnst-t:cn souci de lisibilité, les différentes fiches actions sont regroupées en cinq 5  |organiser durablement le transport de marchandises
opjectis :
) 6 Relever le potentiel économique et touristique de la Sambre
~ . . . ~ 3 7 courager la pratique de la marche et du vélo
A Objectif 1:Dynami ser | 6offre de transpol coIE?ecgt:pfag
R ] ) i o 3 8 Promouvoir I'écomobilité dans les déplacements quotidiens
A Objectif 2: Accompagner le développement du territoire avec de " ) . ] .
" el 2 4 9 Reconsidérer le réseau viaire dans le développement urbain
nouvelles opportunités de mobilité
R o ] ) . ) 4 10 |[Réorganiser progressivement l'offre de stationnement pour donner la place aux autres usages
A Objectif 3: Valoriser le cadre de vie par les mobilités actives et ) i ) : ; .
) p 4 11 |créer les conditions nécessaires au développement des nouveaux usages de la voiture
décarbonnées
R . . ) . 4 12 |Poursuivre I'effort de sécurisation des voiries et de résorption des points noirs
A Objectif 4 : Promouvoir un usage intelligent de la route — — -
R 13 |Lutter contre la précarité énergétique et sociale
A Objectif 5: Faciliter la mobilité pour tous 14 Répondre aux besoins des personnes en situation de handicap et/ou & mobilité réduite pour des
transports et des espaces publics partagés par tous
15 |Déployer une politique de mobilité attractive pour tous
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1 ayant pour objet la réduction des émissions de gaz a effet de serre et la
maitrise de la consommation énergétique,
La cohérence du PDU de la Sambre avec les autres documents f permettant de pr®venir ou de r®duire
de planification et de stratégies territoriales atténuer les effets,
1 déterminant des objectifs de développement des énergies renouvelables.

De nombreux documents de planific at i on exi stants ou en cCewuarientatiors eplables poar tuneodarée de cing ans, concernent tous les

| 6®chel |l ee hwambr U pdor t ant not amment s ur sledcetnevuirrso nthéearcetnitvidu® en r ®gi on, dont celu
| 6am®nagement, comportent des orientatioh®cldiam®ed e |doocnad ienmee ndtes atur ahspoets. daun
bonne articulation du PDU de la Sambre avec ces documents a été prise en op®rationnell es ani m® dans ir Energiec Teditorel d 6 u
compte lors de la conception de celui-ci. (PCAET).

Une analyse approfondie a été réalisée pour les documents avec lesquels le NB : le SRCAE Nord-Pas-de-Calais est en cours de révision et sera intégré au

PDU de la Sambre doit étre compatible. futur SRADDET des Hauts-de-Fr ance, dont | dapprobation
Et ant donn® que | 6aggl om®r ation de | a A Satiid fe derrit@rg $ambrenAve8nois poder uge véritablg politique ocale de
habitaexsstiel p@a8 de Plan de Protection dter dmsAittmosmh®ner gPePAjue depui s P Clhmatavec
Toutefois, le PDU de la Sambre a souhaité se fixer des objectifs pour chaque Energie Territorial (PCET1) ~ | 6 ®chell e du Syndicat |
®mi ssion de polluants, en parall |l e des Avbpoaoisf éaecnondius senmdémtt udi®A vdeus nperso)j.et de

Pl an de Protection de NoédAasde€glals. re (PPA) du
Les lois Grenelle incitent les territoires porteurs de PCET a intégrer leur feuille de

Pour les autres documents de planification, la cohérence avec le PDU de la route stratégique dans|l es documents |l ocaux doéurbani:
Sambre et ces documents a été vérifiée. |l 6i nstar du SCOT, du PLUI , du PLH, du PDL

Enfm outre les documents cité i)%?ede menf, la co%éren entre le PRU de |a
nt

Alf, ni\veau du po@ri m_trF de 1| a Sambre, Yt & a%tpesdjoé“hm ep ificatioft envirBn En?aleﬁr@sgn?aﬁt

avérée trés proche en termes de temps de lbappr obati on du S C “e% & s ansport a été vérifiée -

Avesnois : SCoT approuvé en juillet 2017.Le PDU de | a Sambre pour N (% alit® de | 6air - le Plan pa
du projet de SCoT Sambre-Avesnois en matiére de déplacements. ‘H pour I 5 ® n er gi ePlaeClimat éu Nord-PamdetCalais (révisé

La compatibilité du PDU de la Sambre avec ces documents porte a la fois sur le dans le cadre du SRADDET)I pou améragement du territoire : le
respect des obj ectifs environnementaux ou des FQ@WQtB@ﬂ%O'E%am%?}%% ﬁ)%%?me”t et de
qudils fixent, et sur |l a coh®r dedacSambtkes act i n%Chan% Beeg'ﬁrl?ed?s frapgparts ety le Plan Local de

avec les recommandations et actions définies dans ces documents. Hapi i .
i globalement en matlere de développement durable : la Stratégie

Par ailleurs, face aux défis sanitaires etenvi r onnement aux de | a qua INtipngle dg Pévglogpgment Durable ;

et des énergies, la région Hauts-de-France encourage ses collectivités, au ' pour la santé : le Plan National Santé Environnement et sa déclinaison
travers de son Schéma Régional Climat Air Energie (approuvé le 20 régionale le Plan régional santé environnement ;

Novembre 2012), ~ redoubler doefforss et T pounlakipgivesii, leg miliegx natgels etdes payspaey:ilaeConvantpr a | e

déam®nagement 47 orientations permettant do&urapéenng &y Paysage, le réseat Natugpg000c ef denIflema det
climatique et de sobéy adapter aux cidesi zons 2 EGahéreneeRégprmplFEgologigges; document ¢
régional définit des objectifs et orientations :

1 Ancienne appellation de PCAET
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T pour |l a gestion des d®chets : |l e Pl an R®gional dOEIl i mination des D®chets
Ménagers et Assimilés (PREDIS)

f pour | es ressources en eau : |l e Sch®ma Directeur d6éAm®nagement et de
Gestion des Eaux (SDAGE) et ses déclinaisons locales, les Schémas
déAm®nagement et de Gestion des Eaux (SAGE).

Par ailleurs, | 6®val uat iden | ean vSiarnmobir nee nsednetsat! ei ndsup i A CRLe
des différentes études spécifiques réalisées notamment dans le cadre du SCoT
Sambre-Avesnois. On citera le Bilan Carbone du territoire (aolt 2012), le
diagnostic agricole réalisé dans le cadre du SCoT en mai 2011, la réalisation

dédune base de donn®es dbdboccupation-sudu sol sur | darrondi ssement db&éAvesnes
Helpe i j anvi er 2013, | 6 ®trajetd de SE@d¥ isurdel rdseauc e du p

NATURA20007 j ui | | et 2016¢

Sans oublier, le porter a connaissance (mai 2012) et la notification des enjeux

(juillet 2 01 3) ®t ablis par | 6 Et at Ilquactapmorpuuemliti qure ®cl airage de

locale.
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@ egis Compatibilité du PDU avec les documents de planification  Février 2017

Documents réglementaires Démarches

Nonimposés au territoire SMTUS

SRADT/SRADDET

Hauts-de-France
2006 en cours

s
SRTM DRA

Nord-Pas deCalais Maitrise Périurbanisation
2006 Nov. 2009

Echelon régional/suprarégional

En rougs : élabora par I'Etat

En blzu : élaborépar |3 Région

En vert : &laboré par Syndicat Mixte du

SCoT Sambre-Avesnois

En noir : €laboré parles intercommunalités

En noir gras : élzbors parle SMTUS
:s’'impose 3

Echelon métropolitain

SRADT : Schéma Ragional d’Aménazement et de
Développement duTerritoire

SRCAE : Schema Régional du Climat, de I'Air et de 'Energie
SRTM : Schéms Régional des Transports et Mobilité

DRA: Directive Ragionale d’Aménazement

PRQA: Plan Régional pour Iz Qualitéde I'Air

volontaires

Imposés auterritoire SMTUS

Stratégie Régionale
sr o Pt SRCAE CIima%duS ADDT

Nord-Pas de Calais Nord-Pas deCalais
Y Va|ang\tlz%§pA Sept 2013

SAGE s

Sambre/Escaut
PPA

P E B Nord-Pas deCalais
Mars 2014
------------------- 2 A e N 2

SCoT
Sambra Avesnois™y P D U

de |3 Sambre

AgendaZl
&n cours Agzlomeration Maubeuge Val de Sambre

v

PCAET Bilan carbone Charte
PPBE PLH - Sambra-Avesnois PNR

2014 Maibauge Sambre-Avesnois (encours) Décembre 2012 ATl

Valde S‘»aml:'e\l
2016-2022
PLUI

SCoT:Schéma de Cohérence Territoriale PLH : Programme Local de 'Habitat =
PPA: Plan de Protaction de I’Atmosphere PPBE: Plan de Prévention du Bruit dans 'Environnement
PEB : Plan d’Exposition au Bruit PLUi : Plan Locald’Urbanisme intarcommunal
SDAGE : Schéma Directaur d’Aménazement et de Gestion desEaux  PCAET : Plan ClimatAir Energie Termitorial
SAGE: Schéma d’Aménagement etde GestiondesEaux PNR : Parc Naturel Régional

PDU : Plan de Déplacaments Urbains

Page 14 sur 239



Etat i ni ti al cheemeintd &t nanalyseo des incidences Incidences du PDU de la Sambre

prévisibles du PDU delaSambres ur | denvi r onne me n'i leur objectif de réduction de la part modale de la voiture particuliere, la
majeure partie des actions du PDU de la Sambre contribuent a la réduction des
émissions de gaz a effet de serre régionales. La plupart des mesures concourent

LOENERGIE ET LE CLI MAT également a diminuer la consommation énergétique, en particulier celle en

Etatdes | i eux et perspectives doé®volution énergies fossiles.

Le changement <c¢limatiqgque est intrins quement | i® | 6accumul ation de gaz ef fet

de s Ie rre d d{\g'rest%résrf]rea notaransept de dA'\OXVde de cardboAn(ra] produit | Au global, la part modale du trafic automobile devrait baisser de 6 % dans le

par ldactivit umaine. Aujourdohui . | essdndid bpuede Id Sattrd BErd bl la @nBandd actleiR efif Miof 1 7 At

en CO:zconnaissent des niveaux plus élevés que jamais.

. o . o | 6augmentation du trafic automobile.
Rassemblant 3,5% de la population régionale, la population du territoire du PDU
du Val de Sambre concentre de | dhabitat, des activit®s et des emplois, entra’  nan
ainsi des besoins énergé'ti,ques et des émissions globalfes de gaz a effet de LES NUISANCES SONORES
serre, dont une partie est liee notamment aux nombreux déplacements. Etat d | ¢ t 46 ® L uti
L 6 e n s e deb En@issions de gaz a effet de serre sur le territoire du PDU A _es ,|eux € per_s‘pec_ 'Ve\S O_,VO_ vtron
delaSambr e s 62030 372 torines équivalent CO, en 2012 (source Le bruit est vécu comme une des premieres nuisances a la qualité de vie.
des données ° My E mii ABVEDACERDD). Au-dela des impacts connus sur le systéme auditif, les effets du bruit sur la santé
sont aussi d 6 or d(eflet sy hey systame ocgrdiayvaseulaire,
Les cing principales contribution:s c e Refiubaiign dugserpme) ef, BSYCnofpgiquey (agne Jegsentiey jdinnution, de _
I dattenti on, de I a capaclit® de me®mor i s

- Industrie (801 550 teqCO2),

- Energies (748 868 teqCO>),

- Résidentiel (184 229 teqCO2),

- Transport routier (139 089 teqCOy),

- Tertiaire (62.994 teqCO2).

- Agriculture (49 412 teqCO2),

- Autres transports 1 ferré/aérien (788 teqCO?2),
- Déchets (42 394 teqCO2),

- Autres (1 055 teqCO2).

Les émissions liées aux transports ou déplacements des personnes pour les flux
internes sont estimées a 303.543 teqCO:2. La part routiére correspond a 79%
des émissions GES pour les déplacements internes.

Les conditonsde d®pl acements affectent
et les émissions de gaz a effet de serre

Conformément aux engagements pris dans le protocole de Kyoto (1997), la
France a indiqu® pr endr eduston aa moins®2@a% s
des émissions de gaz a effet de serre de la Communauté européenne. Dans
cette perspective, est confirmé I'engagement pris par la France de diviser par
guatre ses émissions de gaz a effet de serre entre 1990 et 2050.

fortement

performances).

Les infrastructures de transports terrestres sont classées en 5 catégories selon

l e niveau de bruit qubelles engendrent,
(trafics, vitesses, pourcentage de poids lourds, géométrie de la voie, etc.).

Le territoire de | 6 a-sur cHelpei ses dispase tpas d 6 AV
déautorout e, mai s un r®seau routier gui
véhicules par jour : |l es infrastructures routi res
2 avec un secteur affect® par l' e bruit C
de | Gructure.r as
Les infrastructures ferroviaires sont classées en catégorie 1.
I ndexi ste pas ddébactions particuli res
nui sances acoustiques sur |l e p®rim tre d
l a consommation do6®nergi e

Incidences du PDU de la Sambre
Ldensembl e de #DUade tlai Samtse odtwn effet relatif sur les

| Gémibsjores &dnords, cat pour réduire de fagon significative les nuisances sonores
lies aux trafics routiers ou ferroviaires, il est nécessaire de réduire de maniere
trés conséquente le trafic routier, de réduir e | es vi tesses, doéo
routiers et de d®vel opper des modes moin

Pour rappel, le PDU de la Sambre ne comprend aucun projet de voirie routiére
important et maintient la hiérarchisation actuelle des voiries existantes.
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En mati re de s®curit® routi re, | d6objec

LA SANTE nombre de tués et le nombre de blessés hospitalisés sur les routes du territoire.

Etatdes | ieux et perspectives doéo®volution Il ndoest pas possible de quantifideda a p
Léins®curit® routi re constitue une pr ®8abrg ghla fe@gﬁt'onrﬁﬁsﬂ)a@C@QnQ et gg, leur, gravite 8 revarehemibestc t
sanitaire des transports. certain que les actions du PDU de la Sambre vont y contribuer fortement car

De plus, la santé de la population dans la Sambre est étroitement liée a la elles ciblent doune part prioritairement
qual it® de | dentvicmnhemedai r, pbeé | udeau, UPROSrs deg daxr py&es t Mof AEhP @B it &t traitent
de | 6habitat, etc. causes principales déaccidents et l es

Les enjeux de sant® en relation avec |@8am@Ppagamementde sloantVohbshgetahft Yiitlugsse e
importants dans la Sambre que la région présente un contexte susceptible ) ) R
doéinfluencer | 6®t hbitants dfertessdensités®de gopulaton, le h a Plusieurs actions du PDU de la Sambre portent sur 16 a m®nage ment

i

boti et doéinfrastructures dans le ciurl OdaddgRisdmancCdtlirtn et ddg§phPreE®ac e phthlailese
déoexposition aux diff®rents facteurs efPNNYgAnembAt a®LUT pKatki oy diess £hedni gement
personnes agées plus vulnérables, population défavorisée plus importante etc. En pa}rallele, plus_leurs actions devr{:uent entrainer une baisse du trafic routier et
Dans la Sambre, les transports figurenten 2émec ont ri but eur ~ | a F85Vilespesdechculgfign syr gegaings voiries urbaines. A
et en 1° contributeur des nuisances sonores, avec des conséguences Le PDU de la Sambrevi sent ~ d®velopper | ousage de
potentielles sur la santé des habitants de ce territoire. l'es d®placements quotidiens et ° —augme
L6i mpact s a nliutiomatmosphéticeie dstalésprmais reconnu. Ainsi le transports collectifs.
programme ERPURS, mis en place dans | es ann®es 1990 par | 60bservatoire
régional de la santé (ORS) pour quantifier les liens entre exposition aux R
polluants atmosphériques et état de santé de la population, démontre le lien '— 0 AME NA GE ME NERRITDIRE ET LES ESPACES OUVERTS
entre une hausse des hospitalisations et de la mortalité et les niveaux moyens Etatdes | ieux et perspectives do®volution
de pollution couramment observés en agglomération. Les espaces ouverts sont des espaces non urbanisés, non construits, qui
Le bruit a ®gal ement un i mpact sur | a sregroup@t les espakes Inatupels, deg espaces aguicoles etsles rspacesiboises. d e
douleur & partir de 120 dB(A), il est d®sormais reconnu Qnues distingge®es espaceswuverts firlzains qgi meesornit pas construits (places,
partir de 65 dB(A). espaces verts, berges des fleuves).
Le Comité interministériel de sécurité routiere du 18 février 2010 a défini Ces espaces jouent un role majeur dans la préservation des ressources
guatorze mesures pour lutter contre | O6ine®RcwreltlPesoude Fdaavievit®ommei cbj ecteitf de
passer sous la barre des 3.000 tués par an sur les routes francaises en 2012 aux espaces ouverts sont |l i ®es : l eur cons
(contre plus de 5.000 en 2005). Bi en qgqubéen baisse, cet o @itifieialisaiion) et d leur fea@nier@ation.6 e s t
toujours pas atteint a ce jour : 3.641 tués en 2012, 3.250 tués en 2013, 3.461 Le territoire du SCoT Sambre Avesnois est marqué par son caractére rural : 46%
tués en 2015, et 3.469 tués en 2016. des communes ont moins de 500 habitants et 69% ont moins de 1.000 habitants.

€ I dinverse, seules 12 communes ont plus

Incidences du PDU de la Sambre

Le territoire du Val de Sambre est un des territoires francais les plus
touchés par les problématiques de santé et le 2é™ de la Région Nord-Pas
de Calais apres le bassin minier.

Léactivit® agricole est donc, par cons®q
et constitue une activité économique essentielle.

L6O®t at de sant® des habiparaxemple, sardatpéripde ®occupant , avec

2006-2009, une mortalité prématurée 40% supérieure au reste de la population

fran-aise. Léaggl om®r ati on Maubetsgé&o8Val de Sambre est class®e 184
communaut ®s urbaines ou dodédaggl om®ration pour |l a mortalit® pr®matur ®e toutes

causes, tous ages.
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La Surface Agricole Utile est en constante baisse sur le territoire du SCoT

Sambre-Avesnois : |l a baisse est déenviron 9,
moyenne bien supérieure a la moyenne régionale estimée a 7,2%. Ces parcelles
agricoles perdues | 6ont ®t ® au d®pend

mise en place de nouvelles infrastructures, mais également par le reboisement
du territoire depuis quelques années.

Al ors que | a d®croissance
territoire, | 6extensi on
consommation dbespace.

Incidences du PDU de la Sambre

Les actions du PDU de la Sambrevi sent directement

de densifier la ville autour des axes
optimiser le fonctionnement urbain a leurs abords. Les actions doivent produire
des impacts positifs © long terme sur
Les actions consacr®es aux transports
des réseaux de TC complémentaires viennent renforcer la structuration de
| 6urbani sation en favorisant sa
pl us nombr eux et pl us performants,

déaggl om®r ation. Le d®vel oppemenuseindes
bassins de vie permettra aussi
ces bassins notamment dans les agglomérations secondaires.

LA BIODIVERSITE ET LES MILIEUX NATURELS

Etatdes | i eux et perspectives doé®vol ution
Le terme « biodiversité » désigne la variabilité des organismes vivants de toute
origine, y compris les écosystémes terrestres, marins et autres systémes
aquatiques, ainsi que les complexes écologiques dont ils font partie. Elle
comprend la diversité au sein des espéces (diversité génétique) et entre
especes (diversité spécifique) ainsi que celle des écosystemes (diversité
écosystémique).

Le territoire du PDU de la Sambre comprend une partie du patrimoine naturel
remarquable de | 6Avesnoi s.

Le territoire de
milieux environnementaux écologiquement riches du fait de sa situation de
transition biogéographique, géologique et climatique et des conséquences
induites sur |l a pr®sence
animales & affinités continentales.

Ces milieux naturels regroupent :

A des massifs forestiers et

ori Rk ert 9igiue p dMi€s al d loant teq
d e déyeloppe; 49 ©wseaugde yalldeg f\l}'Y:‘ade?;fPtl des Zangs hgmidgs Qieﬁrft desgins

co'—Iq elc@f Fist Oleme past | é‘l‘;?lt uey |

uni que alegséehabi t at s

des boi sement s

A des zones humides, des milieux aquat.i
A de vastes envseernsbanetss vdad | ®ai t de | 6er
e hydragraphiqu® derse, e t 2000, soit une

di ff®rents types dbespaces bocagers |

deA | che sp opuerisouuistees ceal lcd crob &#si siat igue,s dans$ a

Ainsi caractérisé par une mosaique de milieux, le territoi re de | 6 Ave
appara’t comme | 6un des noyau»»xladas albbi odi

d®mogr aphi gqu eniveas tles aspéees, maia Egalénment auunivead Pagsagereem forctonne, wet
ur bai nee nowalleé f i e surtaatde plastétende de la régian NdrdaPlas de Gatars.

par un

Il se dégage une forte identité environnementale basée en partie par la
présence de la forét et des multiples boisements. Le bocage offre au
d6®cosyst mes Vva

milieux o0o%n faune et ore sont do
aceéeé”FP%eJOﬁ’i'iﬁ é"t"si up ¢pdreyds M‘%%"Q“@ Royr "36 hakitantst s |

EHemEs&0aPOsPyr
d ant del nﬁ)e@ues adkd esp

oune € X C ¢

ZNI EFF de type 1 2,

pol ar i s aPfofedions £§P%C65u NatugpgP@0x ggoac%se Nafurely nSensikjes.t Besegvgs| | e ¢
sit
6offre de
doaugmenthRqur aay

Nakurperlilnecsi pRa®%einfemd! €e§&ns 1 es ciurs
transports collectifs

babl de ¢ ed@[?l alcietfbint &7 Sj ntt®er fes vVoil

déoccupation des ol s qui cr ®e @uvid. Lgsr es s
répercussions les plus importantes sur les biotopes sont essentiellement

| 6agriculture et ses modes de productio
espaces bois®s (peupleraies) et |l a gest.
fronts bétis créent également des ruptures qui fragmentent les milieux naturels.

Il sbéagit donc de pr®server des corridor
l e territoire et ses franges, pour | imit
Les enjeux consistent donc & préserver la richesse et la diversité biologique des

milieux et a conserver les habitats des especes rares.

Les enjeux pour la biodiversité sont liés essentiellement a la fragmentation du
territoire (urbanisation, i ofi eanent udtesr &
de biodiversité, et a la disparition de milieux écologiquement riches (zones
humides, zones boisées, milieux ouverts, etc.).

ris® pav une diversité de @aysages et dea c t ®

naturel s, débesp ces v®gO®t

nombreux et de tailles variabl es,
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valorisation du patrimoine dépassent largement les pollutions liées a ces

La fragmentation des habitats <constituedéplagemepts.i nci pal e cause dbdextinction des
especes animales et végétales dans les pays industrialisés.

Comme expliqgu® dans | e chapitre rel at i fincidencesdbram®r @ag@eme n t et aux espaces
ouverts, I 6enj eu, o cru C',a| pour ' es an N &RaSeur effet St R trdfic routfe R fnajotitk Bes aﬁ:tfbrﬁb(‘du_ljbu db ®f sarfibler un
nouveau mod | e déurbanisation moit ns C OghtPafdRtM& fedubtibn ded @RissiBrd @€ pollfahts 10BAAX, & Shotamment de

générateur de déplacements notamment routiers, et donc moins impactant sur la
biodiversité.

Incidences du PDU de la Sambre

Plusieurs actions du PDU de la Sambre contribuent & limiter la consommation
ddbespace par l urbani sati on et , p da
biodiversit®. Les actions
ville autour des axes de transports collectifs structurants contribuent a cette
densification en ciur déaggl om®r ati on,
transports collectifs dans ces zones de forte densité. La plupart des actions
dédiées aux développements des modes doux y participent par le méme
procédé en favorisant la proximité des quartiers urbains.
Concernant la voirie, le PDU de la Sambre s 6i nscr it d agie s
déoptimi sation des routes existantes
par des augmentations importantes de capacité ou la création de nouvelles
voi es. Une telle strat®gie permettra
dans les espaces naturels.

Léensemble des infrastructures qui
pour y renforcer l utilisation des
peu de <consommation suppl ®mentaire
coupures.

LE PATRIMOINE ET LE CADRE DE VIE

Etatdes | ieux et perspectives doé®vol ution
Situé, pour une bonne part, dans le périmétre du Parc Naturel Régional de
| 6Avesnoi s, l e territoire poss de,
forestiers, un nombre diversifié de sites attractifs en terme touristique dans la
Sambre Avesnois ou dans son immédiate proximité (musée et site
arch®ol ogi que de Bavay, zoo de
Outre le patrimoine classé et officiellement reconnu, le territoire du PDU du Val
de Sambre présente une abondance de constructions relevant de différents
types de patrimoine, religieux, militaire, rural, urbain, industriel, insolite et
inclassable. La reconnaissance et la mise en réseau des types de construction
sont une base de | GarridoBaht i t ® de
Léattractivit® touristique et
parfois, contribuent a le dégrader. Pour autant, les enjeux de protection et de

Maubeuge, é

particules, favorisant du méme coup la réduction du noircissement des facades.
Par ailleurs, la création de nouvelles infrastructures de transports collectifs

contribue val ori ser | e patri moine
ram®nagement de | 6espace urbain dbéune |
BHNS en ci ur déaggl om®r ati on) et en renfor

v otpngerées a conslitios @ignuseraigeeces infrastrysturessne gépesent pas de
déorientati on nN¢sancessupplemetaiies at i on et

déintensification
La cr®ation doéitin®raires cyclables 7 [
aux jegpaceg fyertsy forastiessy ¢ aateels .t par @les modgso de fdepiaceniprt
respectueux de | denvironnement.

u hA GEST{ON PES@ECHETS ET DES MATERIAUX
parEtatdeess am®nagememdrss deocctalviess®sl o@hvot bt i que

La collecte des déchets est génératrice de flux de déplacements non

d e négligedbleseet relatidemenp &latds tdi fainde daemultipticativreded fiidgses deo U p u |

collecte et de traitement en fonction de la nature des déchets.

S e r o0 lnet servic®saide icale®te sont fomogéhés sur le @réitairg dréqaemc® etaléchets n
t r an gigs) exteptés cpour lles @riconfbrantsn en tekraev deafiéfueneen (h&ish lkg e r
d 0 e si¢cheteres offrenBuhelalteenktise). 0 u

de nouvell es

La collecte sélective multi-matériaux recyclables a été mise en place sur les
territoires du SCoT Sambre-Avesnois. |l existe une collecte sélective sur

| 6ensembl e du iorerdu iPDUduVa de Sarebretdispose de 6
déchetteries : 3 dans | a Communaut ® do6éAggl om®
Sambre; 1 dans la Communauté de Communes du Bavaisis; 1 dans la
Communauté de Communes Sambre-Avesnois; 1 dans la Communauté de

o u't rCemmyngssSolrg Fhyre et flelpe. LanGemmupagté de Commynesady NardsEst e ¢

Avesnois ne possede pas de déchetterie : elle bénéficie des déchetteries des
intercommunalités voisines.

Ce)pendant, le transport des ordures ménagéres se fait par camion fuel
exclusivement et génére donc des pollutions et des nuisances sonores. Le
d®vel oppement de |l a collecte s®lective |
des nuisances occasionnées par cette collecte (choix des engins, fréquences de

| 6ensembl Rassage..). . ' | ‘
cul turel | Onaae paraifieprs ung repdancegde kaproductieneds deghety touiosre dnlen t s

hausse.
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La collecte des déchets est génératrice de flux de déplacement non négligeables Les ni veaux i mportants des crues de | a
et relativement éclatés du fait de la multiplication des filieres de collecte et de vallée, en particulier les communesurbai nes i mpl ant ®es au fil
traitement en fonction de la nature des déchets.
La Sambre se pr®sente sous | 6aspect dot
L6Avesnois est une source p4asrde Camialle d e fables pebtes. Sea romhreux afffuentsgse situent essentiellement en rive droite
sousssol de | 6Avesnois fait | 6objet de si tetaentdasopentep bianiplusafartesolors derfarts épisadas @luviewx, ladSambpei e r r
de taille (pierre bleue) et de chaux et granulats en grande partie exportés vers ®coule difficilement | es ®normes quantit
ddoaut®geisonss . Ces exploitations portent pffluentsc i pal ement sur | 0extraction de
calcaire. De plus, | 6essenti el du bassin versant e
Ces sites sont r®partis sur |le territoieé de BaAP®RIAwWdiog, eaped dawyr abdh e eomend Hti ind
observables dans le val de Sambre, et au sud-e st de | 6ar r on de rdissellament. t
d 6 Av e-sunkelpe. Les crues sur |l e bassin de | a Sambre sol
Les mat ®r i aux sont aujourdodhui, principalpg®entpi aaein®Rs ,viiampee M®alrialnistp® rd&ss sol s e
routiers au sein du territoire du PDU de la Sambre. de ces derniéres années (imperméabilisation urbaines, arrachage des haies,
drainage et destruction des zones humides) ont diminué le stockage naturel des
Incidences du PDU de la Sambre eaux et favoris® | 6arriv®e dbébeau rapide
ngtffr:nzpti||§So?1fcgt2tsécl,i§?Uddé Iragimbrznue poﬁ]eopiqsedlrectteim?n: sgr Ieuru e Jobalement, les crues sur h] bas |n de la_Sambre ont une origine naturelle
gest . . q erﬁe réc% Fatlo irﬁgcér gaBH fte' des Sos.. .). Pourtant, les modlflcatlons
Plusieurs actions du PDU de la Sambre pr ®v oi ent doéor ganl s e ur -

. el s ol g s derni res ®% Pnt
ggstlon des flux de transport pour qan(ehtgd de avoriser Iousa e e a v
(Iiaor :illaeulﬁs aemnoye:l t?arnm:z la ?jel#]s?ficatio; 3rtr)]a§1epf:vcr)ri;é.e par les actions du 1es - mper m®a_1 bl sa t, lons urbaines, | darr
PDU de Ia’ Sambre est aL;ssi favorable 2 une meilleure gestion des flux de destructlon_des zones rjumldes _ontdlmlnue IeAstockage naturel_des eaux et donc
déchets, notamment dans le cadre de leur collecte favoris ®. ldarriv®e doeau rapide au cours

' ’ Lé6®volution de 1998 2003 sur la part

comprise dans | e territoire du Parc Nat

LA GESTION DES RISQUES

Etatdes | ieux et perspectives do®volution
Deux grands types de risques existent : les risques naturels (inondation, risque
souterrain) et les risques technologiques (transport de matieres dangereuses,
installations industrielles).

Le territoire de la Sambre e s t fortement S OUmMmMiows: towtes r i
| es communes du SCoT ont fait au mo i
catastrophes naturelles. Le ri sque déinondations es

dans le territoire de Sambre Avesnois qui intervient avec plus ou moins
déoccurrencsedeurs.el on | es

Les vallées de la Sambre et de ses affluents (les deux Helpes, la Solre, La
Thure) sont fortement soumises au risque inondation. Plusieurs phénomenes
naturels expliquent ce risque récurrent.

Le réseau hydrographique dense, marqué par la présence de nombreuses
vall ®es et sa g®ol ogie particuli = r-so
argileux, contribuent & accentuer les inondations.

les surfaces moins ou pas perméables augmentent (culture + 10 %, espaces
artificialisés +3,5 %) alors que les surfaces diminuant le ruissellement comme
les prairies et vergers diminuent de 4 % pendant cette période.

UnPl an dOéExposition aux Risques naERIel s

s cdelaSambreporte sur | e risque doinondation

n ¢l concerne les communes suivantes du PDU du Val de Sambre : Assevent,

t Aulnoye-Aymeries, Bachant, Berlaimont, Boussiéres-sur-Sambre, Boussois,
Hautmont, Jeumont, Leval, Louvroil, Marpent, Maubeuge, Neuf-Mesnil, Pont-sur-
Sambre, Recquignies, Rousies et St-Rémy du Nord.

LePl an de Pr®vention des Risques do6élnond
Solre a été approuvé par arrété préfectoral du 29 février 2008 (risque
déinondratd®mompadement de cours dbéeau). Le

la vallée de la Solre comporte les communes suivantes du PDU du Val de
C a Bamnbré :® Ribes, ® €ollefk®@ I Ferficke-laGraf®ls, € Feidre-ladPetited Louddll,s
Quiévelon, Obrechies et Rousies.
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Les étudesd6 ®1 abor ati on du -PAdyRdau sbretenicouhsunel | e
Les inondations de sHogneaul sor®@uss agss a la Gapaaite e |
l'imit®e du | it mi neur , par fois

ver sant dont | 6 ®v ol ussemenh ded arvissellemsnes I

(imperméabilisation, pratiques culturales...).

Sur le territoire du PDU Val de Sambre, il existe un seul site SEVESO de seuil
bas : il s la megreérie AGLC eFrance a Boussois qui présente un risque
déincendie toxique.

Le passé industriel de la région Nord-Pas de Calais a laissé de nombreuses
traces sur l e territoire poll utions
friches industriellesé Les siPasedse Cahaisl
repr®sentent ht&re fatiokdl dbsesites é sots podlués, ce qui situe
la région en deuxiéme position au niveau national.

La vallée de la Sambre «industriellee s &éi nscr it
mar gu®e par | dindustrialisati

dans un
on.

Faute de contour ragrgd mtm®r @u ti ioear, d & ult d
Jaur s constitue en effet |l a seule
ddéOuest en Est (RD649) ou du Nor d au

contournement sud i Ouest.

Cette absence diemant cdnpletrcanduit égaledn@nt une partie
des camions pr ®f ®r er | 6iti n®raire
Paris qui reste plus attractif car plus court de 3 kilométres (sur un trajet de 9km).

Incidences du PDU de la Sambre

Le report modal proné par le PDU de la Sambre contribuera a réduire le risque
lié au transport de matieres dangereuses. De méme, la diminution du trafic
automobile entrainera une moindre exposition & ce risque.

LES RESSOURCES EN EAU

Etat des lieux et perspectve s d 6 ®v ol ut i on
La qualit® de | 6eau constitue un enjeu
d®cline sous deux angles principaux

guantité suffisante pour les différents usages qui en sont faits et assurer une
bonne qualité des milieux agquatiques.

La r®serve dbébeau sur | e bassin veressant
trouve preferentlellement sur le synclinal de Bachant (pour prés de la moiti€) et
sur | édaquif re de

endi gu®, pri @lagpu @e
Olmaxgion

tetmonad g roii ¢ @l efsor tseumentdensembl e

hi stloeigeer idieoil me RB@mpace

D @ette réservesimpopante permenauq u ar&col ogi que

territoire doé°tre autonome au ni veau de
les activités humaines.
eLes pr® vements en eau souterraine repr

“d a®vsa cluéeAv elsenso i sr. u eEsn  dedrDBsubld sessi n
Sambr e s o6 ®I| & Vsasont principalementd , 5
6alimentation en eau potable

de | a
destin®s " |
Les captages en eau potable se situent principalement dans la Vallée de la
Sambre, forte zone urbaine et nécessitant de ce fait de nombreux captages pour
répondre aux besoins de la population.

La ressource en eau souterraine du bassin versant de la Sambre est de

d eeltivement bgnnedjealité, éneca@mparaisqn d®reste dichassirdAetoisiPimardier e u s
u utefdis depuis lemannee® §d, onrobsdive ung détérioration de la qualité de

| 6eau souterraine du bassin versant, |
teneurs en nitrates et produits phytosanitaires les plus utilisés en zones agricoles
des aquif r

Les cour s déeau de Sambre Avesnois dess

| i s astirface (riviedes et dadaaxy le plus @ensd du a@épartement.
s 0|l ut lleséseapestprincigalensent ponstitue par taBantire stesas prindpauy gifluente® r a t

(Sluad Ssoil rees | 6Bl pas Mafeursentl 6Hel pe Mi T
Débautres cour s déeau irriguent | 6 OQuest
|l 6Aunell e, | 6Hogneau, |l a Trouille).

®g &V re anieln t e ttagigsertoPnobnrt
mares.

Toutefois, | 6eau y est gl obal ement
agricoles, assainissement). Ces eaux ont un réle important dans la biodiversité
et également en termes d'activités de loisirs (tourisme, potentiel piscicole).
L'objectif de bonne qualité écologique de cette masse d'eau est I'un des
enjeux du territoire de I'Avesnois.

de ¢

Sur |l 6ensemble du territoire, l a grande
dbébune qu al-¢him@ue pdssaldei voire mauvaise (cf. cartographie de la
page suivante) . Cette situation des <cours dobea

CPal resu rd Opecar dieed aaNA®E e - dg elna rSaqr’rmlqr €s e

diN@aoERAT M.y nke RLiuS deNdohinzaighe | §§ @NROe 2 1

dbéeau est en am®lioration

e|-§|9'”d2@09963q}‘|3d|aé’%&e299@ the |p[ggga@g\_a§nion r

du Grenel e "environnement fixe com
de Ioeau en acc® ®r ant | a
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déam®nagement et de gestion des ealu&d®Pole@Gilcecalmda ades Ideemviiviionnement ai nsi qgue su
bassins versants ». issus de la réglementation européenne et nationale et du Plan régional pour la
gualit® de-PhsidaCatais.en Nor d

1 sbest vite @fwnatio@uxegtuégionhux en natielje decqualité

de | 6air et de gaz ~ effet de Iigéalisables»i mpo
dans les 10 ans.

Incidences du PDU de la Sambre

La plupart des actions du PDU de la Sambre visent a diminuer le trafic routier.
En réduisant les émissions de polluants atmosphériques et les rejets de
carburants et de lubrifiants, elles impactent donc indirectement et positivement la

qualité de la ressource en eau. Cet impact indirect demeure néanmoins faible. . s o . e .
La notion de scénario « réalisableé et de phase doéinversioc

sbest av®r ®eon’ptemiere ded actebrs lbdaux du territoire de la
Sambre pour ce PDU.

Justification du choix et des objectifs et des actions du PDU de Ce pari par ait r®alisable du fait de
la Sambre déinfrastructures en transports <collecti
(projets de créationde nouvelles | i gnes de BHNSé) .

L6®I aborati oeamla 8ambrePDdJe sd a pup ley @déments de o R ) ) )
| 5®val uation environnementale expos®s d&ds Maés tRafPPMesgsihomzedensgaz queffcet de

soit pour la définition des objectifs ou pour le choix des actions. routier defini dans le PDU de la Sambre per met ainsi dbéatte
Déautre part, | dedaSamsbteicoms rdbbuRBY toutes Natigaaleidpt & ®daict i onr08%edd 0o eddeedSbhpar moi n
ces objectifs et ont des incidences limitées sur les autres composantes de rapport a une situation de référence (sans actions du PDU).

| 6environnement. Des actions sp®cifi qu eldPplupgiande difiultd despgtions misgs ed plage @ans g Gagre;du RPY dela
di minuer 1 o6ins®curit® routi re et |es nuPBh&cSels oo @2 VheeAY¥BRBI ALAfEHEePCr HE
positif des actions du PDU de laSambres ur | a qualit® de | 6a®MPi 5l 9%330 haarys - Inegliyigicapa puate tdes emissidné globales

de serre. doéi ci 50 (¢ facteur 4 ¢é&).

Comme on a pu le démontrer, des mesures complémentaires (technologie
Léenj eu ddlaSdmbre consiste & satisfaire les besoins de mobilité tout des v®hicules, changement de flotte bus
en pr®servant | éenvironnement , 5objetfsdant ® deRDUdela Jamhre sefoe necessaifgs our pergngttre de respecter les
PDU de la Sambre ont été définis autour de ces deux piliers, en tenant compte objectifs nationaux de 2020 de reduire de 20% les émissions de gaz a effet
de la contrainte financiere qui pése sur les politiques de déplacements dans la de serre.
Sambre.

Les actions propos®es dans |le cadre du Ndilres advisagées tpourt évitet r eduird ou Vcdpehs@® |&se
r®duire | 6i mpact des d@gelclzacgenmestclinatiqus etr Iac0

s
déoam®l i orer la s®curit®, tout en tenantI ﬁsg(ﬂ%??ceesddlémrg%gg?bé%(st%u E’[gU od?rrl?‘nsua{nprc?nsu(rjes
ressources publigues. Ce contexte pousse a optimiser les infrastructures oen I Tonnement

existantes, a déployer les actions les moins couteuses pour la collectivité

(modification des comportements actuel s l®anakgkeadegmpactsduPDUdelaSambresur | 6environnen
en lumiere plusieurs points de vigilance, correspondant a des impacts

Il a ® ® ®tudi ® un sc®nar i oaSamb&vacet unt i onP Qtee Ntai ephd eiMmeinite NnPHAdL if s de |l a mise en i

calibrage des actions du PDU de la Sambre sur la base de parvenir en premier été menée pour proposer des mesures correctrices destinées a éviter ou réduire

lieu sur la base des objectifs de réduction des émissions de gaz a effet de serre ces effets négatifs. _ o

définis par la loi du 13 juillet 2005 de programme fixant les orientations de la Les principaux points de vigilance relev
politique énergétique, suite aux engagements internationaux pris par la France, pour les _d ®pl ac ements de personnes et de
et confirmés en 2009 par la loi de programmation relative a1 a mi s e en 1 u detranspgrts collectifs (ferrées ou sites propres) ou routieres.
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Par |l es ef fets de coupur e et la consommatapp®®cidéespace cqaudels|l egsudbpélesntsoi ent

engendrer, ces infrastructures générent des impacts potentiellement négatifs sur débacceptabilit®, afin doéy rem®dier a
les espaces ouverts, les milieux naturels et la biodiversité. adaptées ;

lesétudes doéi mpact dont elles doivent faireflapphj@cti epeonmel 6i mptacttdbdééeatueonsineur
analyse plus fine des incidences environnementales de chacune dbdéentre elles, et
en particulier de démontrer la minimisation de la consommation et de la Chaque année, le SMTUS dresseraunbilan de | a mi se en el uvr
fragmentation des espaces ouverts. laSambre.L6avancement des actions sera mis ¢
De fagon plus générale, toutes les actions du PDU de la Sambre nécessitant des de la mobilité qui auront été observées sur la méme période.

travaux auront des effets temporaires potentiellement négatifs sur

|l 6environnement durant l a phase de c hanLeiecudil de$ ipforrhatiang nécesssires autsuivinen ¢ostiaunsera® crganisé ddns e
meilleure gestion environnementale des chantiers doit permettre de les limiter. lecadr e Observatoire de la mobilité », sur lequel des réflexions sont en

cours. Ce dernier aura pour objectif de rassembler et de valoriser les
informations sur la mobilité des personnes et des marchandises sur le territoire

Suivi des incidences environnementales du PDU de la Sambre de la Sambre, de piloter des enquétes permettant de compléter cette

i nformation, dbéam®liorer | a connaissance

Po_ur soassurer de Ia_ mse €en tuvre eCfe ?C?b§e haldire dg Ya mgbllltzpoa%ocﬁe#a les 8r§amsn§eg detenteurs
enylr'onnem'ental du PDU de la Sambre, le choix a été f_alt de limiter le nombre doi nf or mat es d®pl acem STDGJSL et |
guoPIDLrJ]c?ellaCSZn:breeurs et de les lier fortement T g o O Srélecenﬂalogaﬁs?es&wengoﬁtmudu #D‘(Jdelggambree alu
Loonbpti .d . . t diff® ¢ | ﬁe)laborant des t bord annuel s

pligque du suivi est diff@rente selon feo, gngédxyef |V61ﬁ°né1tem(?@ fdicateurs doimp
Pour Il es guatre enj eux maj eur s, il sbagit de v roi objectif
environnementaux fixés pour le PDU de la Sambre sont effectivement atteints et
de quantifier | 6®volution de | eur ®t at , en partie | i®e 7 la mise en Tuvre des
actions du PDU de la Sambre;
Pour l es six enjeux compl ®ment ai sas il sbagit surtout de sbassurer qudi l
connaissent pas une dégradation de leur état, méme si les actions du PDU de la
Sambrendauront qudun i mpact | imit® sur eux.

Au terme d'une période de cing ans a compter de leur approbation, les PDU

doivent faire I'objet d'une évaluation et, le cas échéant, d'une révision.

La | oi portant engagement national pour | édenvironnement a rendu obligatoire 1|e
calcul des émissions de gaz a effet de serre générées par les déplacements sur

le territoire couvert par le PDU au cours de la cinquiéme année aprés son

approbation.

Il importe que les actions du PDU de la Sambre soient mises en place
rapidement pour améliorer les conditions de déplacement et aller dans le sens

déune mobilit® plus durabl e.
Sans attendre | e d®I ai de cinendes®BU,Ipr ®vu par 1l a | oi pour | 6®valuati
SMTUS et ses partenaires :
1T sbassureront, ann®e apr s ann®e, de | 6avancement des r®al i sations
concretes, du respect des orientations fixées et des délais de mise en
Tuvre. (| est en particulier essentiel de rep®rer l es difficult®s et dbéen
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- Suivi des principaux polluants atmosphériqu

L » ) (NO2,CO patrticules en suspension, ozone O3 Existant )
Amélioration de la qualité de I'air . . ATMO Nord-Pas-de-Calais
benzéne) A créer

- Suivi des points noirs en émission de pollua
) ) - Suivi des émissions de gaz a effet de serre | ) )
Energie et climat Existant ATMO Nord-Pas-de-Calaig

les transports, par mode (hors aérien)

Nuisances sonores

- Suivi des niveaux de bruit des points noirs d
I'ensemble de I'agglomération

A créer journalieremen
mensuellement

Observatoire a créer

Santé

- Nombre d'accidents corporels de la circulatio
- Nombre de tués etde blessés par mode, par
type de réseau

Existant

Observatoire a créer

Aménagement du territoire et espaces ouverts

- Suivi des surfaces artificialisées

A créer annuellement

Observatoire a créer

Biodiversité et milieux naturels

- Suivi des surfaces non artificialisées

A créer annuellement

Observatoire a créer

Patrimoine et cadre de vie

/

/

/

Gestion des déchets et matériaux

- Suivi des matériaux transportés par fer, voie
fluviale et route (en tonnes km)

A créer annuellement

Observatoire a créer

Gestion des risques

- Nombre d'accidents impliquant les transports
routiers des matiéres dangereuses (TMD)

A créer mensuellemen

Observatoire a créer

Ressources en eau

- Etat des masses d'eau
- Indice qualité des prélévements en eaux

superficielles et souterraines

Existant

Agence de l'eau
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CHAPITRE2-METHODOLOGI E DE LOEVAL
ENVIRONNEMENTALE ET OBJECTIFS DU PDU
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Située aux confins du département et de la région, le territoire du Val de
Sambre est structuré par la Sambre canalisée, le long de laquelle

2.1 Ladéfinitiondel 6 ai r e ddod &tvuedset i g Qoo A sent les trois ptles principaus
Aymeries, Jeumont et Maubeuge-Hautmont

Entités géographiques concernées par le PDU du Val de Sambre
Aune ®chelle plus | ocal e, edstodupointde w@deat i oldnewaléairdusteche s

la population, la sixieme du Nord-Pas de Calais. Le territoire concerné par le La structure urbaine du territoire différe des situations habituelles en France :

PDU de la Sambre regroupe 45 communes soit 129.179 habitants. | 6organisation noy est pas radi oconcent
h®r i tage de la vieille industrie. Cett
organisati on autour du cours dbéeau qui a perr
La voie ferr®e, parall I e " |l a Sambre, F:

de ce fait | 6i mplantation des habitants.
dans le développement économique et de fait démographique, car ce sont sur
ses berges que se sont développées les industries dés 1850 (verreries,
métallurgies, forges, machines-outils, céramiques). Leur localisation a
accompagné la canalisation de la Sambre puis la réalisation des chemins de fer.
Les communications facilit®es, toute wune
de production, g®n®rateurs dbéempl oi s
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2.2 La hiérarchisation des enjeux

. Six enjeux complémentaires ont été identifiés :
environnementaux

Afin dé®tablir wun di mognemestt lescprindpaux lenje@xt a t d e ABibdeversité et milieux naturels : 1 6ar t i f i cla feagmestaiani o n
environnementaux ont été identifiés en fonction de leur lien plus ou moins fort des espaces naturels ont un impact sur la préservation des milieux
avec les déplacements, puis regroupés en dix catégories : ont ainsi été naturels.
regroupés, par exemple, le patrimoine et le cadre de vie, ou encore la gestion Patrimoine et cadre de vie : le systtme de transport doit permettre
des déchets et celle des matériaux. | dacc s au patri moi n®ut navgila g @e paole c ul
dégrader ;laqualité¢t de | 6espace public urbain es:
Pour le PDU de la Sambre, dix enjeux environnementaux ont été retenus. Au pour rendre les déplacements plus agréables (notamment a pied et a vélo)
regard des d®pl acement s, il a @desRenjelx st i ngu®t dearxt ifcainp d diesiretdadrie®jieourxat i o n
dits majeurs et des enjeux dits complémentaires. Gestion des déchets et des matériaux : | & ecanceena
essentiellement le transport de déchets et de matériaux, notamment
Les quatre enjeux environnementaux majeurs sont les suivants : générés par les chantiers.
Gestion des risques : les déplacements peuvent avoir un impact, méme
Qual it ® :ketrards@rsisont responsablesd 6 une part i mpor faiBd) ts@r les risques naturels (inondation, risque souterrain) et
(doun tiers émissians dnceitaing @luants BcauX. technologiques (transport de matiéres dangereuses notamment).
Energie / climat : les transports représentent pres do un téser s Ressources en eau : les transports peuvent avoir un impact sur la
émissions de gaz a effet de serre dans la Sambre. qgual it® chimi que doaécbulementen sutfacepoa sotisu r b e |
Aménagement du territoire et espaces ouverts : les transports terre.
participent a la structuration de la ville et ont un impact sur la Nuisances sonores : certains quartiers de la Sambre sont exposés a
consommation dobéespaces ouverts et | eur fdedfvea8xdé i totiBrdépassantle seuil réglementaire.
Santé : outre les effets sanitaires reconnus de la pollutonde | 6air et des

nNnui sances s o0 n o rogidre reste fui anssi @cenjeuimajer.

10 ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX
Pourla Sambre

* Qualité de I'air Analyse des IDENTIFIER LES IMPACTS
. Ent.ergle / climat impacts de DES ACTIONS DU PDU

* Nuisances sonores chaque action

. Santé du PDU

« Quantifier et maximiser les effets E Réduire I'impact

». A toi e . .
Aménagement du territoire et + positifs des actions environnemental des
espaces u.u'}ferts __ * Eviter, réduire ou compenser les actions du PDU

* Biodiversité et milieux naturels

. . . impacts négatifs éventuels des
* Patrimoine et cadre de vie

différentes actions
* Gestion des déchets et
matériaux
* Gestion des risques
* Ressourceseneau
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1 Une analyse qualitative des incidences de chaque action du PDU de la
Sambre s ur | 6ensemble des composantes e

23 L a m®t hode ddanal yse d e s Vérifief aye Qgsiacﬁprgcgnt&bl@ngé atteindre les objectifs f'i>'<§’zs pour les
environnementales du PDU de la Sambre autres enjeux majeurs sans aggraver les risques identifiés sur les

di ff®rentes composantes de | denvironn

Léanal yse des incidences environnemental g [0 m e. | .mi
en Tuvre dlaSdambr&Js Wlr | denvironnement par Qf b q CPLE TL!I t 4 Tu eD 868 'n%ldgﬁc
de référence. Sam re sur les dix enjeux envwonnementaux
£l aboration de | 6®t at initial d ette hnySe B deicohdBitdleR RUNFaRdts stast de ses
perspectives doé®vol ution

T Impacts des d®pl acements sur | denviro
Pour chacun des enjeux identifiés a été dressé un état des lieux portant sur la Cette premiére étape a consisté a déterminer les impacts potentiels du systéme
situation 2012-2013 (selonlesdonn®es di sponi bl es, i | p ededéeplacdmen surlesdixenjeupdndrpnsementagx.
antérieures) et, dans la mesure du possible, des perspectives d 6 ®v ol ut iRour mener ~° bien ce travail, a doéabord
tendanci el | d Cetdciatcdes litux 20@st appuy® sur dendeplacemdnt dg emiteire du PDU de la Sambre au travers de ses grandes
déi nf or mat i ons provanmart deg doeumeénts det politigaesrégionale, caractéristiques :
que quantitatives, telles que les données dATMO Nord-Pas de Calais, de Ales infrastructures ;(routi res, ferrovie
BbAggl om®r ati on Maubeuge Val de Sambr 6\l 6 edke | olidtAal U Souctuted @ @xeraple,i hiibre als trains circulant,

D®vel oppement et d 6 Ur b ade lasDREAL #la&d-Pasade S a m litessg de circulation des voitures, etc.) ;
Calais, du SMTUSé Ales usages des différents modes (voiture, transports collectifs, poids lourds...).

Des rencontres ont été organisées avec le SMTUS e t | 6 afirDde Salider et
de disposer des éléments environnementaux les plus récents. Ont ensuite été analysés les impacts potentiels de chaque variable
Une | iste des objectifs “ at tcencemndntteut en ghpaktéristiue dudsPsme’de HEPIACBReft &1t Ehacune des dix composantes
ou partie du PDU de la Sambre et fixés parlal o i ou par doautr esendOCrUmenetnfe nd @l es d®f i ni es dans | 6®t at i
planification,a®gal ement ®t ® dress®e afiddEIO®wItaiomer | es perspectives
1 Impacts du PDU de la Sambre sur les déplacements
M®t hode dbéanalyse des incidences La deuxieme étape visait a identifier les impacts des actions du PDU de la
Sambre sur le systéeme de déplacement sur ce territoire.
Les interactions entre la sphére des déplacements et chaque enjeu Cette,mét.hodeapermis C}ans un premier temps de r?fléchir uniquement sur les
environnemental ont été identifiées et analysées, ainsi que leurs évolutions problématiques ~de deplacement, et de soabstraire des
tendancielles & 2029 lorsque cela était possible. environnementales afin de perm_ettre aux concepteurs des actions du PDU de la
Sambre de r ®f | ®c hi r aux cons®quences de <ce
Léanal yse a ® ® r®alis®e sous deux ang]l e$heremobilie/ransport.
I Une évaluation qualitative des incidences potentielles du PDU de la
Sambresur deux enjeux maj etulesmissbrmdequal i t® de | 6air e
gaz ° ef fet de serr e, deflaiSambe pamepr ®ci er si l e PDU
ddébatteindre |l es objectifs environnementaux quantifi ®s.
Cette ®valwuation gualitative ral i s®e par | 6ADUS sbappuie sur des donn®es

guantitati ves -dedFbaACE,MO lesHeffaist dai PDU sur ces deux
enjeux majeurs sont présentés sous forme de tableaux synthétiques ;
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T 1 6®vol ution des ®an@az s ieffeh de serre ipardesr e s

1 Synthése:incidences du PDUdelaSambresur | denvi ronnement véhicules.
Dans un troisieme temps, les deux étapes précédentes ont été synthétisées afin
déo®tablir Il es i mpact s dedeSambnesur ohacuredesdixo n d u PR \duantification des impacts sur trois enjeux environnementaux majeurs
enjeux environnementaux. néa pas pu °tre effectu®e
Cette étape a également consisté en une analyse plus approfondie a travers la f Concernant le bruit | ®t at des |ieu
construction de grilles do6analdyasnepl e®@traide ®gyupPPA dela®anibre Redte partkl'(@reidés rdpartition!des points noirs

' 6incidence attendue, sa fr®quence et/ ou sa |itd RiGuemehtAd nivead ded nfrastiudures RithArésSEdudrbutes, et ¢
La synth se des r®sultats des travaux doannatbnaéseet ddpdrfemehtdles,ipdsede feCefisemRrit En céhtiek Gillés,

environnemental est présentée dans les chapitres consacrés aux dix enjeux. recensement partiel des points noirs de bruit au niveau du périmétre du

Les gr iadalyse gétaillée par action sont présentées en annexe. PDU),et aucun mod | e dO6®missions sonor
PDU nbéexiste " ce jour.

Loidentification de points de vi gl [Cocananslasesuite rogtigse : S'de®eﬂemeﬁtsl détajliés ¢p diagpogtic

existent bien, 6®valuation quRDUtit a
de la Sambre sur la baisse du nombre de tués ou de blessés graves sur
Ietsrou'[esdeIaSambrenOFSE@I 380 ®a| i sabl D

mesures correctrices

Lé6®valuation environnemental e, men®e conjoﬂie ncernantv des d®che s R
de la Sambre, a permis de définir les actions dans un souci maximal de respect 4@t aill ®s sont eX| st ant s sur ce suiet
de | denvironnement . j

des effets des mesures du PDU de la Sambre sur la gestion des déchets

Toutefois, dans certains cas, certaines incidences potentiellement négatives .
et matériaux.

demeurent et sont mentionnées comme « points de vigilance », nécessitant la
mi se en Tuvre de mes uiteees decanditrornalité rou dee s , de cr
mesures compensatoires.

La conception du dispositif de suivi des incidences
environnementales du PDU de la Sambre

Afin de sdassurer dobébune mise en Tuvre effective de ce dispositif, l e choix a ®t
fait de limiter le nombredd i ndi cat eurs retenus et de | ier fortement ce dispositif de
Sui vi environnement al au dispositidéelagl obal de sui vi et dé®valuation du PDU
Sambre.
Les I imites de | a m®t hode doé®valuation environnementale
Pour | danal yse quant it déplacemnents etleursimpaces mod®l i ser | es
sur la qualit® de | dair et |l es ®mi ssi ons de gaz ° ef fet de serre, pl usieurs
hypothéses fortes ont d0 étre prises sur des variables ne relevant pas
directement de la sphére du PDU de la Sambre, notamment concernant :

T I 6®vol déi bdburbanisation et donc de | a | ocalisation des habitants et des

emplois ;
T 1 6®vol ution des concentrations en situation de fond pour Il es polluants, gui

influencent parfois fortement les niveaux & proximité du trafic ;
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CHAPITRE 317 OBJECTIFS DU PDU ET ARTICULATION DU
PDU AVEC LES AUTRES DOCUMENTS DE PLANIFICATION
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bien | 6doccasion de dialoguer de mani re

la mobilit¢ pour faciliter | 6arti cul ati on des politiqu

31LesobjectlfsduPDUdelaSambre d®pl acements sur | 6®chelle I a plus perti
Léenj ePDU deula Sambre est ddassurer un ®quiliblkae dynagtclhee dgt +t 6®fede fut | a suivante
besoins de mobilit® et la protection de;,leRfidhtValx eRbtrRis GRdfbuesSdalised Suprds fes Sarehdir® (Etal € ¢
®quilibre doit per met t ek Sambre ét devcontribusréar | ORaeéotnrD%ﬁ%\rttehméfni A[ﬁv ommunaut ®s dbaggl om®r ation
garantir sa cohésion sociale. La déclinaison de cet enjeu en termes de besoins villes de MaubAygeri dé8AuBawg ﬁ g é) atel i
de m_ob|I|t®,_d0uneA part, et de prOteCt'Oefbrth?esénﬂcR/é?n‘tSrbQOQSWO'?S%lﬁT}J‘?aBns’ucde I nt® et .de
qgualit® de vi e, déautre part, identifie bjecti eindre dans l es dix
venir par les politiques de déplacements dans le territoire du PDU de la Sambre. A Ateller n°l: Routes mfrastructures et marchandises
Pour concilier | 6ensemble de ces objectifs, Atélu?rﬁ al'&ﬁsoﬂsncéllecufs met tre en Tuvre sur |
période 2019-2029 o n't pour ambition de faire ®v06 ?“ b odes
alternatifs a la voiture dans une proportion réalisable. A Ateller n°3 Modes doux et nouvelles formes de mobilité

A Atelier n°4 : Centres-villes

Un premier projet de PDU avorté en 2005 A Atelier n°5 : Communes périphériques
Un premier PDU pour le Val de Sambre fut engagé fin 1998 et arrété en juin B _ _ A
2002 par le conseil syndical. Mais, suitD s° lwnd sawies PPdg #£tsitf bdenl d Lt dtr ugdr didaarer
projet et malgr® | a reprise des alioratiodes jpwoblgmadqeas dRDY giale dogbleprisane desl sduasn adl sy@tigue ethd® m
néa jamais atteint son ter me. | 6anal yse g®ographique.
D s lors, |l e bureau doé®tudes EGIS a ®t ® charg® de |l a r®daction du nouveau
projet de PDU. Il a rédigé la version initiale du diagnostic et a contribué aux 7
premiers échanges sur les objectifs et les actions du PDU. Diagnostic
Par délibération du SMTUS en date du 29 Juin 2016, ce travail a été repris en (phase1)
2016 par | 6Agence de D®veloppement et d ¢
Cette derniére a été chargée de la complétude et de la finalisation du dossier de
PDU jusqud”™ son ter me. _ A _
Au lerjanvier 2014, les Communautés de communes de la Sambre-Avesnois, du Objectifs en fonction des échelles de pertinence:
Nord-Maubeuge, du Nord-Est Avesnois et | 6aggl Yah®r at

de Sambre sont devenues une seule intercommunalité appelée Communauté Quartier, ville, agglomération, territoires externes

d6Aggl om®r ati on de Ma (CAMUBY Suite\aadtte fdseon, a mb r ¢
PDU du Val de Sambre a vu son territoire évoluer et a été renommé PDU de la
Sambre.

PDU 2019-2029 : des enjeux partages par tous i
Le spectre de déclinaison

Le SMTUS a souhaité une démarche participative : cbest | a raison L 1é tarités indi bl
le Périmetre de Transports Urbains (PTU) a été a plusieurs reprises élargi afin €S complementarites inaispensables
déint®grer | e plus grand ndeméte eflexdoaespart eva: + co. Luubgy Tu
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PDU 2019-2029 : des changements de contexte inévitables a
prendre en compte

Avant dobéexpliciter |l es bases de c eleri
que, indépendamment du contexte de la Sambre, 6 envi r onneme.|
| 6®chelle fran-aise, voire europ®er
nombre de changements de contexte perceptibles mais encore difficilement
guantifiables.

Le contexte énergétigue

Il est admis que les quantités de pétrole disponibles vont diminuer ce qui va
provoquer la rareté du principal carburant des véhicules en circulation et
| 6augment ati on inexorabl e de s omtante
surtout pour les populations modestes qui verront leur budget affecté.

Parall |

ement la recherche sbest essen’
®l ectriqgues mais |l a technique nobdest
co(t de ces véhicules est encore élevé.
1 i mporte donc dbéanticiper sur asa
population moins dépendants de la voiture.
Le contexte environnemental
On assiste depuis plusieurs ann@Ggygsges
de la part de la population (retour a la nature, le « bio e , € ) ,rcées par
une prise de consciencemondi al e des effets n®fa

comportements humains et notamment des déplacements automobiles sur
| 6environnement et la sant ® ( K¥otla,
reglementation en la matiére se durcira inévitablement (sur le modéle du

facteur 4), et imposera d-solismouvelles
Le contexte financier

LO®t at des ressources financi res o
j amai s d®t ermi ner des priorit ®snents
a consentir.

Tous ces ®l ®ments nous montrent qub

les phénomeénes et ne pas les subir.

2Groupe I ntergouvernemental dbéexperts

S

u

I apparait dans tous l es cas que la r
permettra a la fois de réduire la congestion liée | 6augment ati on
trafic routier mais aussi de préparer la population a se déplacer autrement en

mettant en place |l es conditions dbéune Vv®
Il appartient a la collectivité compte-tenu des besoins, de sa volonté politique
(ambition), de ses moyens techniques et financiers de choisir ses objectifs c'est-
adire |l e sc®nario de mobilit® et donc | e
PDU 2019-2029 : un projet politique ambitieux et affirmé

Devant les différents constats et enjeux, | 6ensembl e des par

techniciens et usagers se sont inscrits clairement dans cette volonté de

cont i nuer ddédam®l i or edelalSambreelhi Idiet & 6d mrsabli &
projets ambitieux dbéam®lior at iterntoireetdel a ¢
développement économique.

Le défi technique, financier et social est de taille mais il s'agit, au-dela des
problémes de circulation, de mettre en place un projet de mobilité qui doit étre
unoutilde pl ani fication ur Waterntere pourledadres®n a g
a venir qui, in fine, doit devenir une véritable vitrine régionale et contribuera a

|l 6am®l i oration c atesibi® detleeSardbee. | 61 mage d

r | 6£Evolution du Cli mat
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Evolution des déplacements de personnes dans la Sambre

En 2004-2005,leSyndi cat Mi xte du Val de
et la Direction Départementale des Territoires et de la Mer (DDTM) du Nord ont
mené une enquéte sur les déplacements des personnes résidant dans le
territoire ci-dessous. Cette enquéte est la premiere de ce type menée dans

| 6aggl om®r ati on. 1 est noter gue
| 6®chelle du territoire du SMVS, et
SMTUS.
Perimetre d'enquéte ménages
ol déplacements du Val de Sambre
L e [ Wiers S 2005

[ aiin A

Sosaignies wr

Cousales

Communes non enquétées
Communes enquétées

1 Taux de mobilité moyen
Chaque habitant du Val de Sambre agé de 11 ans et plus effectue en moyenne
3.88 déplacements par jour ce qui correspond a un peu moins de 500 000
déplacementsparansur | 6ancien territoire du
Ce taux de mobilité moyen situe le Val de Sambre au niveau des agglomérations
régionales comparables

t

no

Sambr e

0
n

Mobilité tous modes
(population de 11 ans et plus)

4,48
4,08
A9 3% am AW AW az s
(A
s 7
rri
“\Q} \_}\\e Q{\z 3\,3\5 oé' \96’5 F G)c, é‘é o\)g\
& Q?’@ < $°z NG & i)
(\e 1 ‘gb oo(‘ X é\
o R

Source : Enquéte Regionale Mobilité et Déplacements (ERMD) 2010

1 Des déplacements majoritairement pendulaires
Les déplacements secondaires (sans extrémité au domicile) représentent pres
ddéun d®pl acement sur cing (20 %) ce
habituellement observé dans les agglomérations comparables.
Avec 17% des d®pl acement s,
dépose des enfants (58%), arrive en deuxiéme position des motifs de
d®pl acements des habitants du Val de
Par or dr e d dienmept @mstita lex déplacements domicile-école ou
université qui représentent 15 % des déplacements et les déplacements
domicile/Achats avec 13%.
Les déplacements domicile-travail habituel ne représentent plus que 11% du
total, ce qui est plutbt faible.
Le motif visite pése pour 10% dans les déplacements et les loisirs 6 %. Les
démarches et la santé représentent moins de 5% des déplacements.
Ainsi, Les déplacements récurrents (Domicile-Travail et Domicile-études), dont la
périodicité est quotidienne et qui constituent le principal vivier des trafics en
heure de pointe, représentent plus du quart des déplacements des habitants du

S M\Wal.de Sambre.
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